EP 4 656 457 A1

(19)

Européisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Veroffentlichungstag:
03.12.2025 Patentblatt 2025/49

(21) Anmeldenummer: 25177013.7

(22) Anmeldetag: 16.05.2025

(11) EP 4 656 457 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) Internationale Patentklassifikation (IPC):
B60P 3/34 (2006.01 B60P 3/39 (2006.01

(52) Gemeinsame Patentklassifikation (CPC):
B60P 3/34; B60P 3/341; B60P 3/343; B60P 3/39

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL ATBEBG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB
GRHRHUIEISITLILT LU LV MC ME MK MT NL
NO PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA
Benannte Validierungsstaaten:
GE KH LA MA MD TN

(30) Prioritat: 28.05.2024 DE 102024114899

(71) Anmelder: auriga explorer GmbH
21258 Heidenau (DE)

(72) Erfinder: Haltermann, Frank
21258 Heidenau (DE)

(74) Vertreter: Holz, Christian
OsterstralRe 27
30159 Hannover (DE)

(54) WOHNMOBIL ODER WOHNWAGEN

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Wohnmo-
bil (1, 2) oder einen Wohnwagen mit einer Wohnkabine
(2) mit einer zum Wohnen ausgebildeten Inneneinrich-
tung, wobei die Wohnkabine (2) wenigstens ein Element
aufweist, welches ausgebildet ist, im Standbetrieb des

Fig. 1

Wohnmobils (1, 2) oder Wohnwagens ausgefahren zu
sein, um den Innenraum der Wohnkabine (2) zu ver-
gréRern, und im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens eingefahren zu sein, um die Abmafe der
Wohnkabine (2) zu verringern.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Wohnmo-
bil oder einen Wohnwagen.

[0002] Heutzutage sind Wohnmobile als eine mobile
Méglichkeit weit verbreitet, um die Freizeit und den Ur-
laub zu verbringen. Unter einem Wohnmobil wird dabei
ein Kraftfahrzeug verstanden, welches, vergleichbar ei-
nem Wohnwagen, ausgestattet ist bzw. eine Innenein-
richtung aufweist, welche zum Wohnen geeignet ist.
Hierzu gehéren Moglichkeiten zum Kochen, zum Schla-
fen fur wenigstens zwei Personen sowie zum Waschen
bzw. eine Toilette. Je nach GréRe und Ausstattung kon-
nen auch diese Mdglichkeiten mdglichst einer Wohnung
bzw. einem Haus vergleichbar sowie fiir mehr als zwei
Personen nutzbar sein. Wohnmobile kénnen auch als
Reisemobile bezeichnet werden. Wohnmobile stellen
eine eigene Fahrzeugart dar.

[0003] Ublicherweise wird als Fahrzeugbasis eines
Wohnmobils ein Kleintransporter bzw. dessen Fahrge-
stell verwendet, welche selbst ein zuldssiges Gesamt-
gewicht bis zu 3,5 t aufweisen und somit in Deutschland
mit der Flhrerschein-Klasse B gefahren werden diirfen.
Wird jedoch die Fahrzeugbasis eines Kleintransporters
als Grundlage eines Wohnmobils verwendet, so errei-
chen Wohnmobile tblicherweise ein zuldssiges Gesamt-
gewicht von uber 3,5 t und erfordern somit eine hohere
Fihrerschein-Klasse des Fahrers. Im Bereich des zulas-
sigen Gesamtgewichts von 3,5 t bis 7,5 t ist die Fuhrer-
schein-Klasse 3 bzw. C1 des Fahrers in Deutschland
erforderlich, dartber sogar die Fuhrerschein-Klasse C
des Fahrers. Lediglich Wohnmobile, welche ein zulassi-
ges Gesamtgewicht von bis zu 3,5 t einhalten, dirfen in
Deutschland mit der Fuhrerschein-Klasse B gefahren
werden, vergleichbar einem Personenkraftwagen
(Pkw), sonst sind Fuihrerscheinklassen erforderlich,
wie sie Lastkraftwagen (Lkw) entsprechen, wie bereits
erwahnt.

[0004] Nachteilig ist somit hinsichtlich der Fihrung
bzw. des Fahrens von Wohnmobilen, dass mit der fir
Pkw ausreichenden Flhrerschein-Klasse B lediglich ver-
gleichsweise leichte und damit auch kleine, enge und
unkomfortabel ausgestattete WWohnmobile gefahren wer-
den durfen, was zu entsprechenden Einschrédnkungen
bei der Nutzung fiihrt. Mochten die Personen als Benut-
zer eines Wohnmobil mehr Raum und mehr Komfort, so
ist zumindest in Deutschland eine héhere Fihrerschein-
Klasse erforderlich.

[0005] Nachteilig ist bei der Uberschreitung des zulés-
sigen Gesamtgewichts von 3,5 t auch, dass dies die
Nutzungsmdglichkeiten des Wohnmobils einschranken
kann, da Durchfahrtsverbote fiir derartige Fahrzeuge fir
Péasse, Brucken sowie Innenstadte bestehen kdnnen.
Auch kénnen fiir derartige Fahrzeuge hohere Mautge-
buhren, héhere Gebuhren fir Fahren und Bufigelder
erhoben werden. Ferner sind von Fahrzeugen mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t die Uber-
holverbote und Mindestabstéande von Lkws einzuhalten.
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[0006] Nachteilig ist bei der Verwendung der Fahr-
zeugbasis eines Kleintransporter bzw. dessen Fahrge-
stells als Grundlage fiir Wohnmobile auch, dass Klein-
transporter Ublicherweise fir den Stadtverkehr ausge-
legt sind. Dies fuihrt entsprechend dazu, dass auch ein
hierauf basierendes Wohnmobil feste StralRen zum Fah-
ren erfordert und somit die Nutzung des Wohnmobils auf
unbefestigten Stralken, Feldwegen sowie im Gelande
nur eingeschrankt oder gar nicht maoglich ist. Dies fihrt
zu entsprechenden Einschrankungen bei der Nutzung
des Wohnmobils, insbesondere wenn die Benutzung in
der Natur bzw. in der Wildnis gewlinscht ist.

[0007] Wohnmobile sind (blicherweise auch ver-
gleichsweise hoch ausgebildet, um den Personen die
voll Stehhéhe im Inneren zu ermdglichen. Dies fuhrt
jedoch nachteiliger Weise dazu, dass aufgrund der Héhe
der Wohnmobile ihre Nutzung ebenfalls eingeschrankt
ist, d.h. die zulassige Héhe zum Unterqueren von Bri-
cken und dergleichen zu beachten ist. Auch scheidet
Ublicherweise die Benutzung von Parkhausern fir Wohn-
mobile aus.

[0008] Nachteilig ist hinsichtlich der vergleichsweise
groflen Hohe von Wohnmobilen ferner, dass Wohnmo-
bile beim Fahren einen vergleichsweise grof3en Stro-
mungswiderstand aufweisen, was die Geschwindigkeit
begrenzt und den Kraftstoffverbrauch erhéht.

[0009] Nachteilig ist hinsichtlich der vergleichsweise
groflen Héhe von Wohnmobilen des Weiteren, dass
Wohnmobile bei Sturm keine freistehenden Briicken be-
fahren sollten, um vom Wind nicht erfasst und umgekippt
zu werden. Unabhéngig hiervon flihrt die vergleichswei-
se grofe Hohe von Wohnmobilen insgesamt zu einer
deutlich héheren Anfalligkeit zu wanken, als dies bei
anderen Fahrzeugen der Fall ist.

[0010] Wohnmobile weisen ferner aus den zuvor ge-
nannten Griinden eine vergleichsweise grofe Lange auf,
welche haufig die Grenze von 6 m iberschreitet. Dies ist
dahingehend nachteilig, da Parkplatze Ublicherweise
eine Lange im Bereich von 4,80 m bis 5.50 m aufweisen,
so dass sie von Wohnmobilen mit einer Lange von iber 6
m nicht verwendet werden kénnen. Auch kann das Uber-
schreiten der Grenze von 6 m Lange zu zuséatzlichen
Kosten bei der Benutzung fuhren, da Fahren und Cam-
pingstellplatze fir Wohnmobile ab 6 m Lange ublicher-
weise erhOhte Preise verlangen.

[0011] Vergleichbare Uberlegungen und Nachteile gel-
ten auch fur Wohnwagen, d.h. fur Anhanger fir Kraft-
fahrzeuge, welche ebenfalls mit einer Wohnungseinrich-
tung ausgestattet sind. Wohnmobile und Wohnwagen,
auch Caravan oder Campingwagen genannt, unter-
scheiden sich im Wesentlichen dadurch, dass ein Wohn-
mobil einen eigenen Antrieb besitzt bzw. mittels des ei-
genen Antriebs selbst bewegt werden kann, wohingegen
es einem Wohnwagen an einem derartigen Antrieb fehlt,
weshalb ein Wohnwagen von einem anderen Fahrzeug
geschleppt bzw. gezogen werden muss, um bewegt zu
werden.

[0012] Eine Aufgabe dervorliegenden Erfindungistes,
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ein Wohnmobil oder einen Wohnwagen der eingangs
beschriebenen Art bereit zu stellen, so dass bei ver-
gleichsweise geringem zulassigen Gesamtgewicht, ver-
gleichsweise geringer Lange, vergleichsweise geringer
Breite und bzw. oder vergleichsweise geringer Hohe ein
maoglichst groRer Komfort bzw. méglichst umfangreiche
Nutzungsmoglichkeiten flur die Personen geboten wer-
den kénnen. Insbesondere soll ein moglichst komforta-
bles gelandegangiges Wohnmobil mit weniger als 3,5 t
zulassigem Gesamtgewicht bei einer Lange von weniger
als 6 m geschaffen werden. In jedem Fall soll dies vor-
zugsweise maoglichst einfach, kostenguinstig, kompakt,
intuitiv nutzbar und bzw. oder langlebig umgesetzt wer-
den. Zumindest soll eine Alternative zu den bekannten
Wohnmobilen bzw. Wohnwagen geschaffen werden.
[0013] Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ein
Wohnmobil oder durch einen Wohnwagen mit den Merk-
malen des Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Weiter-
bildungen sind in den Unteranspriichen beschrieben.
[0014] Somit betrifft die vorliegende Erfindung ein
Wohnmobil oder einen Wohnwagen mit einer Wohnka-
bine mit einer zum Wohnen ausgebildeten Inneneinrich-
tung. Die Wohnkabine stellt den Teil des Wohnmobils
bzw. des Wohnwagens dar, welcher auf einem Fahrge-
stell angeordnet ist und einen Innenraum zumindest im
Wesentlichen umschlieRt. Im Innenraum als Wohnraum
ist eine Inneneinrichtung angeordnet, wie sie bei Wohn-
mobilen bzw. Wohnwagen verwendet wird, um Personen
die Nutzung des Wohnmobils bzw. des Wohnwagens im
Sinne von Wohnen, d.h. Schlafen, Waschen bzw. Du-
schen, Essen, Kochen, Sitzen und dergleichen, zu ermé-
glichen.

[0015] Die Wohnkabine weist wenigstens ein Element
auf, welches ausgebildet ist, im Standbetrieb des Wohn-
mobils oder Wohnwagens ausgefahren zu sein, um den
Innenraum der Wohnkabine zu vergré3ern, und im Fahr-
betrieb des Wohnmobils oder Wohnwagens eingefahren
zu sein, um die Abmalfie der Wohnkabine zu verringern.
[0016] Unter einem Standbetrieb ist dabei derjenige
Zustand des Wohnmobils bzw. des Wohnwagens zu
verstehen, in welchem das Wohnmobil bzw. der Wohn-
wagen steht, um zum Wohnen genutzt zu werden, ohne
dass eine Bewegung bzw. ein Fahren des Wohnmobils
bzw. Wohnwagens erfolgt bzw. erfolgen kann. Hierzu
kann der Wohnwagen von einem Zugfahrzeug abgekop-
pelt und mittels einer Bremse, ggfs. auch mit Keilen an
den Radern, sicher in Position gehalten zu werden. Bei
einem Wohnmobil kann im Standbetrieb der Motor aus-
geschaltet sowie die Feststellbremse angezogen sein.
Auch kdénnen im Standbetrieb jeweils Versorgungsan-
schlusse wie fur elektrischen Strom, Frischwasser und
Abwasser an das Wohnmobil bzw. an den Wohnwagen
angeschlossen sein.

[0017] Im Gegensatz zum Standbetrieb kann im Fahr-
betrieb das Wohnmobil bzw. der Wohnwagen in der Lage
sein, im StralRenverkehr und dergleichen bewegt zu wer-
den bzw. zu fahren. Somit kann der Wohnwagen von
Personen verlassen und an ein Zugfahrzeug angehangt
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sein. Das Wohnmobil kann betriebsbereit zum Fahren
sein oder der Motor kann laufen. Jeweils sind im Fahr-
betrieb keinerlei Verbindungen zu Versorgungsan-
schliissen vorhanden.

[0018] Dervorliegenden Erfindung liegt die Erkenntnis
zugrunde, dass die eingangs beschriebenen Nachteile
von Wohnmobilen und teilweise auch von Wohnwagen
dadurch zumindest teilweise Uberwunden oder zumin-
dest reduziert werden kdnnen, indem mittels wenigstens
eines ein-/ausfahrbaren Elements das Volumen des In-
nenraums der Wohnkabine an den Betriebszustand des
Wohnmobils bzw. des Wohnwagens angepasst werden
kann. Dies kann im Standbetrieb die Nutzungsmaglich-
keiten und den Komfort fiir die Personen als Benutzer
erhéhen. Gleichzeitig kdnnen die Aulenmalie im Fahr-
betrieb geringgehalten werden. Dies kann auch das Ge-
wicht des Wohnmobils bzw. des Wohnwagens gering-
halten. Das Ein- und Ausfahren kann jeweils mittels eines
Antriebs vorzugsweise elektrisch, pneumatisch oder
hydraulisch erfolgen, so dass vorzugsweise ein, insbe-
sondere ohnehin vorhandener, Kompressor zusatzlich
hierflir genutzt werden kann.

[0019] GemalR einem Aspekt der Erfindung ist ein
ein-/ausfahrbares Element der Wohnkabine ein Aufstell-
dach, welches ausgebildet ist, mittels eines Hubmecha-
nismus im Standbetrieb gegeniber einer Auenwand
der Wohnkabine entlang der vertikalen Achse angeho-
ben zu sein, um den Innenraum der Wohnkabine zu
vergroRern, und im Fahrbetrieb gegeniiber der Aul3en-
wand der Wohnkabine entlang der vertikalen Achse ab-
gesenkt zu sein, um die H6he der Wohnkabine zu ver-
ringern.

[0020] Somit kann erfindungsgemal im Standbetrieb
eine VergroRerung des Volumen des Innenraums der
Wohnkabine in der H6he, d.h. entlang der vertikalen
Achse, erfolgen, um insbesondere das aufrechte Stehen
fur die Personen als Benutzer zu ermdglichen. Dies kann
den Komfort der Benutzer besonders verbessern. Durch
die Reduzierung der Hohe des Wohnmobils bzw. des
Wohnwagens im Fahrbetrieb kann ein Wanken reduziert
werden. Auch kann der Strémungswiderstand hierdurch
reduziertwerden. Ferner kann die seitliche Angriffsflache
fir Wind reduziert werden.

[0021] DerHubmechanismus kann jegliche hierfir ge-
eignete angetriebene Kinematik sein. Insbesondere kén-
nen Scherenkinematiken sowie lineare Hubmechanis-
men verwendet werden, wobei letzteres nachfolgend als
bevorzugter Hubmechanismus naher beschrieben wer-
den wird.

[0022] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist der Hubmechanismus wenigstens einen Linearan-
trieb auf, wobei ein Stator des Linearantriebs feststehend
an der Wohnkabine angeordnet und ausgebildet ist, ei-
nen Abtrieb des Linearantriebs translatorisch entlang der
vertikalen Achse zu bewegen, wobei der Abtrieb dem
Stator abgewandt entlang der LAngsachse beweglich mit
einer Linearfiihrung des Hubmechanismus verbunden
ist, wobei die Linearflihrung des Hubmechanismus fest-
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stehend an dem Aufstelldach angeordnet ist.

[0023] Mit anderen Worten kann der Linearantrieb ei-
nen Abtrieb wie insbesondere einen Kolben linear ent-
lang der vertikalen Achse translatorisch hoch und runter
bewegen, wobei der Abtrieb dabei vom Stator des Li-
nearantriebs aufgenommen, gehalten und bewegt wird.
Als Antriebsprinzip kann insbesondere ein elektrischer
Motor oder ein pneumatischer oder hydraulischer Druck-
zylinder verwendet werden, um vorzugsweise eine elekt-
rische Versorgung bzw. eine Luftdruckerzeugung bzw.
einen Hydraulikdruck des Wohnmobils bzw. des Wohn-
wagens auch fur diesen Zweck nutzen zu kénnen. In
jedem Fall kann das Aufstelldach eine entlang der Langs-
achse verlaufende Linearflihrung aufweisen, welche das
Ende des Abtriebs, welches dem Stator abgewandt ist
und somit aus dem Stator herausragt, translatorisch
beweglich aufnimmt.

[0024] Somit kann zum Anheben des Aufstelldachs
der Abtrieb entlang der vertikalen Achse nach oben
aus dem Stator heraus verfahren bzw. gedruickt werden.
Dabei kann das mit der Linearfliihrung des Aufstelldachs
verbundene Ende des Abtriebs gegeniber dem Aufstell-
dach entlang der Linearfiihrung bewegt werden. Hier-
durch kann die rein translatorische Bewegung des Ab-
triebs des Linearantriebs entlang der vertikalen Achse
eine Bewegung des Aufstelldachs bewirken, bei welcher
das Aufstelldach sowohl entlang der vertikalen Achse
angehoben als auch entlang der Langsachse bewegt
bzw. verschoben wird. Dies kann ein Anheben des Auf-
stelldachse mittels eines Hubmechanismus ermdgli-
chen, wenn das Aufstelldach gleichzeitig schwenkbar
mit der AuBenwand der Wohnkabine verbunden ist, so
dass eine rein translatorische Bewegung des Aufstell-
dach nicht mdglich ist, wie nachfolgend naher beschrie-
ben werden wird.

[0025] Dabeivorzugsweise ein entlang der Querachse
zueinander beabstandetes Paar von Linearantrieben zu
verwenden, kann seitlich wirkende mechanische Mo-
mente, welche zu einem Verkanten der Elemente des
Hubmechanismus filhren konnten, verhindern. Auch
kann dies flr eine gleichmaRigere Bewegung sorgen.
Ferner kbnnen die Linearantriebe schwéacher und damit
kleiner bzw. kompakter ausgebildet werden, was die
Breite des Wohnmobils des Wohnwagens geringhalten
kann.

[0026] Dabei vorzugsweise den Stator des Linearant-
riebs in eine Seitenwand der Wohnkabine zu integrieren,
kann wenigstens des Stator des Linearantriebs vor den
Personen optisch verbergen und somit die optische Ge-
staltung verbessern.

[0027] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
ist zwischen der AuRenwand und dem Aufstelldach eine
Stoffabdeckung angeordnet, welche ausgebildet ist, im
Standbetrieb des Wohnmobils oder Wohnwagens ent-
lang der vertikalen Achse gespannt zu sein, um einen
Zwischenraum zwischen der AuRenwand und dem Auf-
stelldach der Wohnkabine flachig glatt zu verschlieRen,
und im Fahrbetrieb des Wohnmobils oder Wohnwagens
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in den Innenraum der Wohnkabine hineinzuragen, um
den Zwischenraum zwischen der Aufienwand und dem
Aufstelldach der Wohnkabine freizugeben.

[0028] Diesem Aspekt der Erfindung liegt die Erkennt-
nis zugrunde, dass bei Verwendung eines ein-/ausfahr-
baren Aufstelldachs eine Liicke zwischen der oberen
Kante der AuRenwand und der unteren Kante des Auf-
stelldachs entsteht, wodurch die Wohnkabine undicht
wird, d.h. Wind, Regen, Luft und dergleichen in das
Innere der Wohnkabine eindringen sowie Luft aus dem
Inneren der Wohnkabine nach aufen entweichen kann.
Daher wird erfindungsgemaf dieser Zwischenraum zwi-
schen AuRenwand und dem Aufstelldach der Wohnka-
bine dauerhaft durch eine Stoffabdeckung, vergleichbar
dem Material eines klappbaren Dachs eines Cabrios,
verschlossen, so dass auch bei angehobenem Aufstell-
dach das Innere der Wohnkabine nach auf3en hin witte-
rungsfest umschlossen bleibt. Die Liicke zwischen der
starren Auflenwand und dem starren Aufstelldach wird
somit stets bzw. dauerhaft von einer Stoffabdeckung aus
einem flexiblen sowie wind- und wasserdichtem Material
verschlossen, so dass der Innenraum sowohl! im Fahr-
betrieb als auch im Standbetrieb ebenso wie in den
Bewegungen des Aufstelldachs zwischen Fahr- und
Standbetrieb wetterfest nach auRen hin umschlossenist.
[0029] Hierzu kdnnen die Rander bzw. die Kanten der
Stoffabdeckung zum einen mit der oberen Kante bzw. mit
dem oberen Rand der AuRenwand und zum anderen mit
der unteren Kante bzw. mit dem unteren Rand des Auf-
stelldachs fest verbunden sein. Die Stoffabdeckung kann
gleichzeitig ausreichend flexibel sein, um sich beim Ab-
senken des Aufstelldachs zusammenfalten zu lassen.
Durch geeignete Flihrungsmittels vergleichbar den
klappbaren Dachern von Cabrios kann dabei sicherge-
stellt werden, dass sich die Stoffabdeckung in das Innere
der Wohnkabine bewegt und somit die obere Kante der
AuRenwand und die untere Kante des Aufstelldachs auf-
einander aufliegen kénnen, wenn das Aufstelldach voll-
standig eingefahren bzw. abgesenkt ist.

[0030] Die Stoffabdeckung dabei vorzugsweise mit
wenigstens einem Fensterelement zu versehen, kann
es ermdglichen, dass die Personen als Benutzer aus
dem Inneren durch das Fensterelement nach aufllen
schauen sowie Sonnenlicht in das Innere der Wohnka-
bine gelangen kann, wenn das Aufstelldach ausgefahren
ist, was die Helligkeit im Inneren erhhen und das Ambi-
ente verbessern kann. Hierzu kénnen flexible transpa-
rente Folien oder auch feste transparente Scheiben,
vorzugsweise aus Kunststoff, wie bei den klappbaren
Dachern von Cabrios verwendet werden.

[0031] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Wohnmobil oder der Wohnwagen ferner eine
Mehrzahl von Wandteilen auf, welche ausgebildet sind,
im Standbetrieb des Wohnmobils oder Wohnwagens von
Innen im Zwischenraum der Au3enwand und des Auf-
stelldachs flachig angeordnet zu sein, und im Fahrbetrieb
des Wohnmobils oder Wohnwagens in den Innenraum
der Wohnkabine entfernt zu sein, um den Zwischenraum
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zwischen AuRenwand und dem Aufstelldach der Wohn-
kabine freizugeben.

[0032] Durch derartige Wandelemente kann eine zu-
satzliche Verstarkung der gespannten Stoffabdeckung
von Innen erfolgen. Dies kann die Stabilitdt des Ver-
schlusses des Zwischenraums zwischen AuRenwand
und dem Aufstelldach der Wohnkabine erhéhen. Auch
kénnen die Wandelemente, beispielsweise als expan-
dierte Polystyrol-Elemente oder als extrudierte Polysty-
rol-Elemente, auch thermisch isolierend ausgebildet
sein, so dass die Warmeddmmung der Stoffabdeckung
durch die zuséatzlich Verwendung der Wandelemente
verbessert werden kann. In jedem Fall kénnen die Wan-
delemente auch die Gerauschisolierung verbessern.
[0033] Die Wandelemente kdonnen als separate Ele-
mente, sozusagen lose, vorgesehen sein, um von den
Personen als Benutzer von Hand bewegt bzw. getragen
und in den Zwischenraum zwischen AulRenwand und
dem Aufstelldach der Wohnkabine von Innen gegen
die Stoffabdeckung eingesetzt zu werden. Dies kann
die Flexibilitat der Gestaltung des Innenraums der Wohn-
kabine erhéhen, da die Wandelemente bei Nicht-Ge-
brauch beliebig gelagert werden kénnen.

[0034] Die Wandelemente vorzugsweise als Klapp-
wande vorzusehen, welche entweder an der oberen
Kante der Auflenwand oder an der unteren Kante des
Aufstelldachs schwenkbar bzw. klappbar angeordnet
sind, kann das Anordnen der Wandelemente von Innen
gegen die Stoffabdeckung in den Zwischenraum zwi-
schen Auflenwand und dem Aufstelldach der Wohnka-
bine fir die Personen als Benutzer erleichtern und be-
schleunigen. Insbesondere kann es die Personen davon
entlasten, die losen Wandelemente der richtigen Position
im Zwischenraum zwischen AuRRenwand und dem Auf-
stelldach der Wohnkabine zuzuordnen.

[0035] Dabeivorzugsweise die Wandelemente mitwe-
nigstens einer Fensteraussparung korrespondierend zu
einem Fensterelement der Stoffabdeckung zu versehen,
kann verhindern, dass ein Fensterelement der Stoffab-
deckung von einem Wandelement verdeckt werden
kann.

[0036] Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Aufstelldach wenigstens auf: ein erstes Dach-
element, welches mittels wenigstens eines Schwenkele-
ment entlang der Querachse mit der Aufenwand
schwenkbar verbunden ist, und ein zweites Dachele-
ment, welches mittels wenigstens eines Schwenkele-
ment entlang der Querachse mit dem ersten Dachele-
ment schwenkbar verbunden ist.

[0037] Auf diese Art und Weise kann ein Aufstelldach
realisiert werden, welches aufgrund der beiden Schwen-
kelemente, welche jeweils entlang der Querachse ver-
laufen, vergleichsweise stabil mit der Aulenwand ver-
bunden und dennoch gegeniiber der AuRenwand
schwenkbar beweglich ist. Dies kann ein Ein-/Ausfahren
des Aufstelldachs gegenuber der Auenwand ermdgli-
chen, beispielsweise mittels des zuvor beschriebenen
Hubmechanismus, welcher aufgrund der translatori-
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schen Beweglichkeit des Abtriebs des Linearantriebs
entlang der Langsachse die translatorische Beweglich-
keit des zweiten Dachelements ermdglichen kann. Mit
anderen Worten kann auf diese Art und Weise das erste
Dachelement, welches das zweite Dachelement und die
Auflenwand jeweils schwenkbar miteinander verbindet,
zusatzlich zur Funktion als Bestandteil des Aufstelldachs
ferner als Kinematik wirken bzw. genutzt werden.
[0038] Injedem Fall kann bei ausgefahrenem Aufstell-
dach das zweite Dachelement horizontal ausgerichtet
sein, so dass uberall die gewlinschte Héhe, insbeson-
dere die Stehhohe fiir die Personen als Benutzer, erreicht
und gleichzeitig die Héhe der Wohnkabine im Fahrbe-
trieb geringgehalten werden kann.

[0039] Die Stabilitat der Verbindung von AuRenwand
zum ersten Dachelement und bzw. oder von erstem
Dachelement zum zweiten Dachelement kann durch
die Verwendung entsprechend stabiler bzw. langlicher
Schwenkmittel wie insbesondere durch Scharniere, vor-
zugsweise durch ein Filmscharnier und bzw. oder durch
ein Stangenscharnier, weiter verbessert werden.

[0040] In jedem Fall kann das erste Dachelement an
einer vorderen Kante der Aulienwand, d.h. der Vorder-
seite des Wohnmobils bzw. des Wohnwagens in Fahrt-
richtung zugewandt, oder an einer hinteren Kante der
Auflenwand, d.h. der Vorderseite des Wohnmobils bzw.
des Wohnwagens in Fahrtrichtung abgewandt, angeord-
net sein. Dies kann den Gestaltungsspielraum erhéhen.
[0041] Dabeivorzugsweise ein Dachelement bzw. bei-
de Dachelemente mit wenigstens einem Fensterelement
zu versehen, kann den Personen als Benutzer, insbe-
sondere im Liegen, den Blick nach aulRen ermdglichen.
Ebenso kann dannauchvonoben Lichtinden Innenraum
der Wohnkabine gelangen, was die Helligkeit im Inneren
erhdhen und das Ambiente verbessern kann.

[0042] Dabei vorzugsweise auf einem Dachelement
bzw. auf beiden Dachelementen Solarzellen vorzuse-
hen, kann die Nutzung der Dachflache zur Erzeugung
von elektrischer Energie erméglichen. Dabei zumindest
auf dem zweiten Dachelement aufstellbare Solarzellen
vorzugsehen, kann den Wirkungsgrad der Solarzellen
aufgrund der Ausrichtung zur Sonne verbessern. Gleich-
zeitig kénnen die aufgestellten Solarzellen die Sonnen-
einstrahlung vom zweiten Dachelement fernhalten, was
eine Erwarmung des Innenraums der Wohnkabine ver-
gleichbar einem Sahara-Dach reduzieren kann.

[0043] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
ist ein ein-/ausfahrbares Element der Wohnkabine we-
nigstens ein Seitenelement, welches ausgebildet ist, im
Standbetrieb durch eine korrespondierende Seitendff-
nung einer AulRenwand der Wohnkabine gegeniber
der AuRenwand der Wohnkabine entlang der Querachse
ausgefahren zu sein, um den Innenraum der Wohnkabi-
ne zu vergrofern und bzw. oder den Zugriff auf einen
Stauraum des Seitenelements zu ermdglichen, und im
Fahrbetrieb durch die korrespondierende Seitenéffnung
der AufRenwand der Wohnkabine gegentiber der Auf3en-
wand der Wohnkabine entlang der Querachse eingefah-
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ren zu sein, um die Breite der Wohnkabine zu verringern.
[0044] Auch dies kann eine Mdglichkeit darstellen, im
Standbetrieb das nutzbare Volumen des Innenraums der
Wohnkabine entlang der Querachse zu vergréf3ern, und
gleichzeitig im Fahrbetrieb die seitlichen MaRe des
Wohnmobils bzw. des Wohnwagens geringzuhalten. Da-
bei kann das Innenvolumen des Seitenelements, wel-
ches auch als Slide-Out bezeichnet werden kann, als
Stauraum fiir Gegenstande wie beispielsweise Geschirr,
Kochutensilien, Vorrate und dergleichen genutzt werden,
auf welche von Innen zugegriffen werden kann. Auch
kann das Seitenelement einen Stauraum aufweisen, auf
welchem lediglich bei ausgefahrenem Seitenelement
von auflen zugegriffen werden kann. Alternativ kann
das Innenvolumen des Seitenelements leer bleiben
und nach innen offen sein, um beim Schlafen die FliRe
einer Person aufzunehmen, was den Komfort des Schla-
fens durch die langere Liegeflache verbessern kann.
[0045] Vorzugsweise auch ein Seitenelement mit So-
larzellen zu versehen, kann auch die Erzeugung elektri-
scher Energie an diese Stelle ermdglichen.

[0046] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
ist ein ein-/ausfahrbares Element der Wohnkabine we-
nigstens ein Heckelement, welches ausgebildet ist, im
Standbetrieb durch eine korrespondierende Heckoff-
nung einer Auflenwand der Wohnkabine gegeniber
der AuRenwand der Wohnkabine entlang der Langsach-
se ausgefahren zu sein, um den Innenraum der Wohn-
kabine zu vergréRern und bzw. oder den Zugriff auf einen
Stauraum des Heckelements zu ermdglichen, und im
Fahrbetrieb durch die korrespondierende Heckéffnung
der AuRenwand der Wohnkabine gegeniiber der AuRen-
wand der Wohnkabine entlang der Léangsachse einge-
fahren zu sein, um die Lange der Wohnkabine zu ver-
ringern.

[0047] Auf diese Art und Weise kénnen die zuvor hin-
sichtlich des Seitenelements beschriebenen Eigen-
schaften und Vorteile auch mittels eines Heckelements
umgesetzt und genutzt werden, wie zuvor beschrieben.
[0048] Vorzugsweise auch ein Heckelement mit Solar-
zellen zu versehen, kann auch die Erzeugung elektri-
scher Energie an diese Stelle ermdglichen.

[0049] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Wohnmobil oder der Wohnwagen wenigstens
ein Kiichenelement und wenigstens eine erste Matratze
auf, welche ausgebildet ist, im Standbetrieb des Wohn-
mobils oder Wohnwagens entlang der vertikalen Achse
oberhalb des Kiichenelements angeordnet zu sein, um
das Kiichenelement freizugeben, oder auf dem Kiichen-
element abgelegt zu sein, um genutzt zu werden, und im
Fahrbetrieb des Wohnmobils oder Wohnwagens auf
dem Kichenelement abgelegt zu sein, um die Hoéhe
der Wohnkabine zu verringern.

[0050] Somit kann der Bereich oberhalb des Kiichen-
elements bzw. einer Kichenzeile auch zum Schlafen
genutzt werden, wenn das Kuchenelement nicht genutzt
wird. Dies kann die Nutzungsmoéglichkeiten der Wohn-
kabine weiter erhdhen bzw. den hierfiir erforderlichen
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Raum weiter reduzieren. Auch das Anheben und Absen-
ken der Matratze kann mittels eines Antriebs elektrisch,
pneumatisch oder hydraulisch, vorzugsweise pneuma-
tisch, erfolgen.

[0051] Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Wohnmobil oder der Wohnwagen wenigstens
ein Sitzelement auf, welches ausgebildet ist, im Stand-
betrieb des Wohnmobils oder Wohnwagens zum Sitzen
genutzt zu werden, wobei das Sitzelement ferner aus-
gebildet ist, um im Standbetrieb des Wohnmobils oder
Wohnwagens als Aufstiegselement zum Erreichen der
ersten Matratze genutzt zu werden, wenn die erste Mat-
ratze entlang der vertikalen Achse auf dem Kichenele-
ment abgelegt ist.

[0052] Dies kann es einer Person ermdglichen bzw.
erleichtern, die erste Matratze zu erreichen, ohne dass
hierfur eine zuséatzliche Treppe oder dergleichen erfor-
derlich ist, indem das Sitzelement nicht nur zum Sitzen
sondern auch als Treppenstufe zum Erreichen der ersten
Matratze genutzt werden kann. Dies kann die Nutzungs-
moglichkeiten der Wohnkabine weiter erhbhen bzw. den
hierfur erforderlichen Raum weiter reduzieren.

[0053] Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Wohnmobil oder der Wohnwagen wenigstens
ein Paar einander entlang der Querachse gegenuber-
liegender Sitzelemente und ein dazwischen angeordne-
tes entlang der vertikalen Achse hohenverstellbares
Tischelement auf, wobei das hohenverstellbare Tisch-
element ausgebildet ist, im Standbetrieb des Wohnmo-
bils oder Wohnwagens entlang der vertikalen Achse ge-
genuber den Sitzelementen angehoben zu sein, um die
Sitzelemente zum Sitzen an dem hdéhenverstellbaren
Tischelement zu nutzen, und im Fahrbetrieb des Wohn-
mobils oder Wohnwagens entlang der vertikalen Achse
gegeniber den Sitzelementen auf deren Hohe abge-
senkt zu sein, um die Sitzelemente und das hohenver-
stellbare Tischelement als Liegeflache zu nutzen.
[0054] Hierdurch kann eine Nutzung eines Sitz- bzw.
Essbereichs auch zum Schlafen ermdglichtwerden. Dies
kann die Nutzungsmdoglichkeiten der Wohnkabine weiter
erhdéhen bzw. den hierfur erforderlichen Raum weiter
reduzieren.

[0055] Die Sitzelemente vorzugsweise als Sitzbanke
zu realisieren, kann die Stabilitat der Sitzelemente erho-
hen. Auch kann hierdurch die fiir beide Funktionen nutz-
bare Flache der Sitzelemente erhoht werden.

[0056] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Wohnmobil oder der Wohnwagen wenigstens
eine Tur zum SchlieRen und Freigeben einer Tlroffnung
einer AuRenwand der Wohnkabine und einen Eingangs-
bereich im Innenraum der Wohnkabine auf, welcher un-
mittelbar vor der Tur angeordnet ist, wobei der Eingangs-
bereich eine Duschvorrichtung und einen Wasserablauf
aufweist, so dass der Eingangsbereich ausgebildet ist,
auch als Duschbereich genutzt zu werden.

[0057] Diesem Aspekt der Erfindung liegt die Erkennt-
nis zugrunde, dass ein Eingangsbereich eines Wohn-
mobils bzw. eines Wohnwagens bisher lediglich zum
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Betreten und Verlassen des Innenraums der Wohnkabi-
ne genutzt wird. Befinden sich somit die Personen im
Innenraum der Wohnkabine, so kann der Eingangsbe-
reich als ungenutzt Fladche angesehen werden. Somit
kann erfindungsgemaf genau im Eingangsbereich, wel-
cher ublicherweise Stehhohe aufweist, eine Duschmdg-
lichkeit geschaffen werden, ohne hierfur einen anderen
Bereich des Innenraums der Wohnkabine verwenden
bzw. verschwenden zu mussen. Dies kann die Nutzungs-
moglichkeiten der Wohnkabine weiter erhdhen bzw. den
hierfiir erforderlichen Raum weiter reduzieren.

[0058] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist das Wohnmobil oder der Wohnwagen ein Trager-
fahrzeug auf, welches die Wohnkabine als Aufbau fest-
verbunden, vorzugsweise mittels einer 3-Punkt-Lage-
rung, oder trennbar aufnimmt.

[0059] Somit kann im Falle eines Wohnmobils eine
Umsetzung der vorliegenden Erfindung erfolgen, indem
eine Wohnkabine wie zuvor beschrieben auf ein Trager-
fahrzeug aufgesetzt wird.

[0060] Dies kann festverbunden erfolgen, so dass die
Wohnkabine feststehend und nur zerstérend bzw. mit
hohem Aufwand vergleichbar der Montage des Wohn-
mobils wieder vom Tragerfahrzeug entfernt werden
kann, d.h. nicht dazu vorgesehen ist, wieder vom Trager-
fahrzeug entfernt zu werden. Dies kann die Stabilitat der
Verbindung von Wohnkabine und Tragerfahrzeug erho-
hen.

[0061] Dies kann alternativ auch trennbar erfolgen,
indem die Wohnkabine und das Tragerfahrzeug mittels
einer geeigneten mechanischen Verbindung sowie ggfs.
elektrischer, pneumatischer und bzw. oder hydraulischer
Kontakt bzw. Verbindungen ausgebildet sind, voneinan-
der getrennt zu werden, was die Flexibilitat der Nutzung
insbesondere des Tragerfahrzeugs fiir andere Zwecken
mit anderen Aufsatzen ermdglichen kann. Dies kann als
ein modulares Konzept angesehen werden. In diesem
Fall ist die Verbindung von Wohnkabine und Tragerfahr-
zeug dazu ausgebildet, mdéglichst einfach und schnell
getrennt sowie hergestellt zu werden.

[0062] In jedem Fall kann das Tragerfahrzeug vor-
zugsweise gelandegangig ausgebildet sein, beispiels-
weise als SUV, Pickup oder dergleichen. Dies kann die
Nutzung des Wohnmobils auchim Gelédnde erméglichen,
was die Nutzungsmdglichkeiten hinsichtlich der erreich-
baren Orte erhéhen kann.

[0063] Die feste Verbindung von Wohnkabine als Auf-
bau und Tragerfahrzeug bzw. dessen Fahrgestell vor-
zugsweise mittels einer 3-Punkt-Lagerung auszufihren,
kann die Vermeidung von Relativbewegungen zwischen
Wohnkabine und Tragerfahrzeug ermdglichen bzw. dies
maoglichst verlasslich sicherstellen. Somit kénnen die
Wohnkabine und das Tragerfahrzeug bzw. dessen Fahr-
gestell stets gleichsinnig ausgerichtet bleiben.

[0064] Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung
ist bzw. sind ein Fahrersitz und bzw. oder ein Beifahrer-
sitz des Tragerfahrzeugs ausgebildet, im Standbetrieb
des Wohnmobils entlang der Langsachse nach vorne in

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

eine Fahrerkabine des Tragerfahrzeugs bewegt, vor-
zugsweise geklappt, zu werden, wobei das Wohnmobil
ferner wenigstens ein erstes Kiichenelement aufweist,
welches in der Wohnkabine angeordnet und ausgebildet
ist, im Standbetrieb des Wohnmobils in den Bereich der
Fahrerkabine des Tragerfahrzeugs, welcher von den dort
wegbewegten, vorzugsweise weggeklappten, Fahrersitz
und bzw. oder Beifahrersitz des Tragerfahrzeugs freige-
geben wird, bewegt, vorzugsweise um die vertikale Ach-
se geschwenkt zu sein, um das erste Kiichenelement zu
nutzen, und im Fahrbetrieb des Wohnmobils in die Wohn-
kabine bewegt, geschwenkt, zu sein, so dass der Fahrer-
sitz und bzw. oder der Beifahrersitz des Tragerfahrzeugs
innerhalb der Fahrerkabine des Tragerfahrzeugs zur
Wohnkabine hinbewegt, vorzugsweise geklappt, und ge-
nutzt werden kénnen.

[0065] Somit kann es erfindungsgemal bei einem
Wohnmobil ermdglicht werden, durch das Bewegen
bzw. durch ein nach vorne Klappen von Fahrersitz und
bzw. oder Beifahrersitz in der Fahrerkabine des Trager-
fahrzeugs einen Bereich bzw. ein Volumen zu schaffen,
in welchen das erste Kiichenelement hineinbewegt wer-
denkann, um genutztzu werden. Dawéahrend des Stand-
betriebs der Fahrersitz und bzw. oder der Beifahrersitz
nicht genutzt werden, kann der Fahrersitz und bzw. oder
der Beifahrersitz auch wegbewegt bzw. umgeklappt wer-
den, um dort im Fahrerraum das erste Klichenelement
aufzunehmen, so dass hierfur kein bzw. weniger Raum
bzw. Volumen im Inneren der Wohnkabine verwendet
werden muss. Dies kann die Nutzungsmadglichkeiten der
Wohnkabine weiter erhéhen bzw. den hierfir erforder-
lichen Raum weiter reduzieren.

[0066] Dabei das erste Kiichenelement schwenkbar,
insbesondere um die vertikale Achse, vorzusehen, kann
die Stabilitdt der Anbindung des beweglichen bzw.
schwenkbaren ersten Kiichenelements an die Wohnka-
bine erhéhen. Dies kann auch die Zulassung dieser
Funktion der Wohnkabine vereinfachen.

[0067] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
sind die Wohnkabine und eine Fahrerkabine des Trager-
fahrzeugs miteinander verbunden, so dass eine Person
zwischen der Wohnkabine und der Fahrerkabine des
Tragerfahrzeugs hin und her wechseln kann. Dies kann
es ermoglichen, zwischen der Wohnkabine und der Fah-
rerkabine des Tragerfahrzeugs hin und her zu wechseln,
ohne das Wohnmobil zu verlassen. Dies kann die Perso-
nen vor Witterung, Wildtieren und dergleichen schitzen.
[0068] Im Falle eines beweglichenbzw. schwenkbaren
ersten Kiichenelements kann hierzu, zumindest um die
Fahrerkabine aus dem Inneren der Wohnkabine heraus
erreichbar zu machen, ein Bewegen bzw. Schwenken
des ersten Klichenelements in die Wohnkabine und ein
nach hinten bewegen bzw. klappen des Fahrersitzes und
bzw. oder des Beifahrersitzes des Tragerfahrzeugs er-
forderlich sein, was jedoch in dieser Reihenfolge aus
dem Inneren der Wohnkabine heraus mdglich ist. Somit
kann auch ein Erreichen der Fahrerkabine in diesem Fall
ermoglicht werden, ohne das Wohnmobil zu verlassen.



13 EP 4 656 457 A1 14

[0069] Mehrere Ausflihrungsbeispiele und weitere
Vorteile der Erfindung werden nachstehend im Zusam-
menhang mit den folgenden Figuren rein schematisch
dargestellt und naher erlautert. Darin zeigt:

Figur 1 eine seitliche Darstellung eines erfindungs-
gemafien Wohnmobils gemal eines ersten
Ausfiihrungsbeispiels von links;

eine perspektivische Darstellung des Wohn-
mobils der Figur 1 von schrag hinten oben
rechts;

eine teilweise transparente Darstellung des
Wohnmobils der Figur 1 direkt von der rech-
ten Seite mit eingefahrenem Aufstelldach;
die Darstellung der Figur 3 mit ausgefahre-
nem Aufstelldach und ohne Tir;

die Darstellung der Figur 4 perspektivisch
von schrég hinten oben rechts ferner ohne
Seitenelemente und Heckelement;

den oberen Bereich der Darstellung der Fi-
gur 4 perspektivisch von schrdg hinten
rechts mit teilweise dargestellten Wandtei-
len;

eine seitliche Darstellung des erfindungsge-
maRen Wohnmobils gemaf eines zweiten
Ausfiihrungsbeispiels von rechts mit ausge-
fahrenem Aufstelldach und teilweise darge-
stellten Wandteilen;

eine perspektivische Darstellung der Figur 7
von schrag hinten oben rechts mit allen
Wandteilen;

die Darstellung der Figur 7 von weiter oben
und ohne dargestelltes Aufstelldach, Stoff-
abdeckung und Wandteile;

die Darstellung der Figur 9 von schrag vorne
oben links;

die Darstellung der Figur 9 von oben;

eine Darstellung des erfindungsgemafen
Wohnmobils gemal des ersten Ausfih-
rungsbeispiels von oben;

eine Darstellung des vorderen Bereichs der
Figur 9 mit Matratzen; und

eine perspektivische Darstellung des erfin-
dungsgemaflien Wohnmobils gemafl des
ersten Ausflhrungsbeispiels von schrag
vorne oben links mit aufgestellten Solarzel-
len des Aufstelldachs.

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figur 10

Figur 11
Figur 12

Figur 13

Figur 14

[0070] Die o.g. Figuren werden in kartesischen Koor-
dinaten betrachtet. Es erstreckt sich eine Langsachse X,
welche auch als Tiefe X oder als Lange X bezeichnet
werden kann. Senkrecht zur LAngsachse X erstreckt sich
eine Querachse Y, welche auch als Breite Y bezeichnet
werden kann. Senkrecht sowohl zur Langsachse X als
auch zur Querachse Y erstreckt sich eine vertikale Achse
Z, welche auch als Hohe Z bezeichnet werden kann und
der Richtung der Schwerkraft bzw. der Gravitationskraft
entspricht. Die Langsachse X und die Querachse Y bil-
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den gemeinsam die Horizontale X, Y, welche auch als
horizontale Ebene X, Y bezeichnet werden kann.
[0071] Figur 1 zeigt eine seitliche Darstellung eines
erfindungsgemafen Wohnmobils 1, 2 gemal eines ers-
ten Ausflhrungsbeispiels von links. Figur 2 zeigt eine
perspektivische Darstellung des Wohnmobils 1, 2 der
Figur 1 von schrag hinten oben rechts. Figur 3 zeigt eine
teilweise transparente Darstellung des Wohnmobils 1, 2
der Figur 1 direkt von der rechten Seite mit eingefahre-
nem Aufstelldach 21. Figur 4 zeigt die Darstellung der
Figur 3 mitausgefahrenem Aufstelldach 21 und ohne Tur
20b. Figur 5 zeigt die Darstellung der Figur 4 perspekti-
visch von schrag hinten oben rechts ferner ohne Seiten-
elemente 20d und Heckelement 20g. Figur 6 zeigt den
oberen Bereich der Darstellung der Figur 4 perspekti-
visch von schrag hinten rechts mit teilweise dargestellten
Wandteilen 24.

[0072] Die vorliegende Erfindung wird am Beispiel ei-
nes Wohnmobils 1, 2 betrachtet. Das Wohnmobil 1, 2
weist in jedem Fall ein Tragerfahrzeug 1 auf, dessen
Fahrgestell 10 verwendet wird, um eine Wohnkabine 2
zu tragen, welche auch als Aufbau 2 oder als Wohn-
mobilaufbau 2 bezeichnet werden kann und weiter unten
gemal zweier Ausflihrungsbeispiele noch naher be-
schrieben werden wird.

[0073] Das Tragerfahrzeug 1 kann auf seinen vier
Fahrzeugradern 11, welche am Fahrgestell 10 sitzen,
auf einem Untergrund (nicht dargestellt) aus eigener
Kraft fahren bzw. sich bewegen. Das Tragerfahrzeug 1
ist dabei geldndegéangig ausgebildet, indem ein SUV
oder dergleichen als Tragerfahrzeug 1 verwendet wird,
so dass das hierauf basierende Wohnmobil 1, 2 auch im
Gelande verwendet werden kann.

[0074] Der Antrieb bzw. Motor (nicht dargestellt) des
Tragerfahrzeugs 1 befindet sich im Motorraum (nicht
dargestellt) unterhalb einer Motorhaube 12 im vorderen
Bereich des Tragerfahrzeugs 1. Entlang der Ldngsachse
X nach hinten schlief3t sich dem Motorraum bzw. der
Motorhaube 12 eine Fahrerkabine 13 an, in welcher, in
Fahrtrichtung betrachtet, links ein Fahrersitz 18 und
rechts ein Beifahrersitz 19 angeordnet ist. Der Fahrersitz
18 kann durch eine Fahrertiir 14 und der Beifahrersitz 19
durch eine Beifahrertlr 15 von jeweils einer Person 3 als
Benutzer 3 erreicht werden.

[0075] Am entlang der Langsachse X hinteren Ende
des Tragerfahrzeugs 1 ist eine Anhangekupplung 16
vorgesehen. Auf der linken hinteren Seite der Wohn-
kabine 2 ist ein Ersatzrad 17 in einer Ersatzradaufnahme
20j einer AuRenwand 20 der Wohnkabine 2 entnehmbar
befestigt.

[0076] Die Wohnkabine 2 ist feststehend und dauer-
haft, d.h. nicht lI6sbar bzw. nicht entfernbar, auf dem
Fahrgestell 10 des Tragerfahrzeugs 1 angeordnet. Die
Wohnkabine 2 wird nach unten, nach hinten sowie zu
beiden Seiten zumindest im Wesentlichen von der be-
reits erwdhnten AuRenwand 20 gebildet, welche einen
Innenraum (nicht bezeichnet) bzw. ein Inneres der
Wohnkabine 2 im Wesentlichen umschlieft.
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[0077] Auf der rechten Seite der AuRenwand 20 ist
unmittelbar hinter der Beifahrertir 15 eine Turdffnung
20a in der Aufienwand 20 vorgesehen, welche mittels
einer schwenkbaren Tur 20b geschlossen werden kann.
Durch die geoffnete Tir 20b bzw. durch die freigegebene
Taroffnung 20a kénnen Personen 3 nahezu aufrecht in
das Innere der Wohnkabine 2 eintreten und dort zunachst
in einen Eingangsbereich 25 gelangen, vgl. Figur 11,
welcher mittels einer dort vorgesehenen Duschvorrich-
tung (nicht dargestellt) und einem Wasserablauf (nicht
dargestellt) im Boden platzsparend auch als Duschbe-
reich 25 genutzt werden kann. Dort kann auch eine aus-
klappbare Trockentoilette (nicht dargestellt) vorgesehen
sein.

[0078] Entlang der Langsachse X schlief3t sich auf der
rechten Seite ein rechtes Seitenelement 20d der Tiir 20b
an, welches durch eine Seitenelementdffnung 20c ent-
lang der Querachse Y pneumatisch mittels der Druckluft
eines Kompressors (nicht dargestellt) des Wohnmobils
1, 2 ein- und ausgefahren werden kann, um den Innen-
raum der Wohnkabine 2 zu vergréRern. Spiegelsymmet-
risch ist ein gleiches linkes Seitenelement 20d auf der
linken Seite, d.h. auf der Fahrerseite, vorgesehen. Beide
Seitenelemente 20d weisen einen Stauraum (nicht dar-
gestellt) auf, welcher jeweils stets von innen zuganglich
istund Geschirr, Kochutensilien, Vorrate und dergleichen
aufnehmen kann. Beide Seitenelemente 20d weisen
oben auf sich drauf Solarzellen 20e auf, um elektrische
Energie zu erzeugen.

[0079] Vergleichbar ist an der Rickseite der Wohn-
kabine 2 ein Heckelement 20g vorgesehen, welches
durch eine Heckelementoffnung 20f entlang der Langs-
achse X pneumatisch ein- und ausgefahren werden
kann. Auch das Heckelement 20g weist oben auf sich
drauf Solarzellen 20i auf. Das Heckelement 20g bietet
ebenfalls einen Stauraum 20h, welcher jedoch lediglich
von aufden im ausgefahrenen Zustand zuganglich ist, um
insbesondere Artikel wie Stiihle und dergleichen fir die
Nutzung auflerhalb der Wohnkabine 2 aufzunehmen.
[0080] Entlang der vertikalen Achse Z nach oben hin
endet die AuBenwand 20 mit einer umlaufenden Kante
(nicht bezeichnet), welcher im Wesentlichen in der Ho-
rizontalen X, Y verlauft. Die Kante kann auch als Rand
bezeichnet werden. Auf der Kante der AuRenwand 20
liegt ein Aufstelldach 21 mit einer korrespondierenden
Kante (nicht bezeichnet) auf. Das Aufstelldach 21 weist
gemal des ersten Ausfiihrungsbeispiels ein erstes
Dachelement 21a mit einem Fensterelement 21b auf.
Das erste Dachelement 21a ist mittels eines Schwen-
kelements 21cin Form eines Filmscharniers 21c entlang
der hinteren Kante bzw. des hinteren Rands der AuRRen-
wand 20 entlang der Querachse Y mit der AuRenwand 20
verbunden, so dass das erste Dachelement 21a um die
Querachse Y gegenuiber der Aulenwand 20 geschwenkt
werden kann.

[0081] Das Aufstelldach 21 weist ferner ein zweites
Dachelement 21d als Hauptdach 21d auf, welches eben-
falls ein Fensterelement 21e im vorderen Bereich, d.h.
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nahe der Motorhaube 12, aufweist, um liegenden Perso-
nen 3 den Blick direkt nach oben zu ermoglichen. Das
zweite Dachelement 21d ist ebenfalls mittels eines
Schwenkelements 21f in Form eines Stangenscharniers
21f mit derjenigen Kante (nicht bezeichnet) des ersten
Dachelements 21a um die Querachse Y schwenkbar
verbunden, welche dem Filmscharnier 21c abgewandt
ist. Das zweite Dachelement 21d kann Solarzellen 21g
aufweisen, vgl. Figuren 12 und 14 ohne Fensterelement
21e, welche auch aufgestellt werden kdnnen, vgl. Figur
14, um die Ausrichtung zur Sonne zu verbessern sowie
hierdurch als Sahara-Dach zu wirken.

[0082] Zum Ein- und Ausfahren des Aufstelldachs 21
ist ein Hubmechanismus 22 vorgesehen, welcher ein
Paar von Linearantrieben 22a, 22b umfasst, welche ei-
nander entlang der Querachse Y gegenuberliegend un-
mittelbar neben den ein-/ausfahrbaren Seitenelementen
20d bzw. zwischen dem rechten Seitenelement 20d und
der Tir 20b bzw. dessen Turoffnung 20a innerhalb der
Auflenwand 20 angeordnet sind. Dabei ist jeweils ein
Stator 22a der Linearantriebe 22a, 22b feststehend dort
angeordnet und mit dem Kompressor verbunden, um
auch die Linearantriebe 22a, 22b pneumatisch zu be-
treiben. Mittels der Druckluft des Kompressors kann
jeweils ein Abtrieb 22b in Form eines Kolbens 22b ge-
radlinig entlang der vertikalen Achse Z aus dem jeweili-
gen Statur 22a aus- und durch Ablassen des Luftdrucks
mittels Schwerkraft wieder eingefahren werden.

[0083] Um dabei die rein translatorische Bewegung
der Abtriebe 22b entlang der vertikalen Achse Z in die
Schwenkbewegung der beiden Dachelemente 21a, 21d
zu transformieren, weist das zweite Dachelement 21d
jeweils eine Linearflihrung 22cin Form einer Schiene 22¢
auf, welche sich entlang der Léangsachse X jeweils am
seitlichen Rand (nicht bezeichnet) des zweiten Dachel-
ements 21d erstreckt. Dort ist das zweite Dachelement
21d jeweils mit dem dem Stator 22a abgewandten Ende
des Kolbens 22b translatorisch beweglich verbunden,
sodass durch das Ausfahren der Kolben 22b geradlinig
entlang der vertikalen Achse Z das zweite Dachelement
22d gleichzeitig entlang der vertikalen Achse Z ange-
hoben sowie entlang der Langsachse X nach hinten
verschoben wird. Hierdurch hebt das zweite Dachele-
ment 21d aufgrund der scharnierartigen Kopplung das
erste Dachelement 21a durch Schwenken an, wodurch
gleichzeitig das erste Dachelement 21a aufgrund der
scharnierartigen Kopplung mit der hinteren Kante der
Auflenwand 20 nach oben geschwenkt wird, siehe ins-
besondere Figuren 3 und 4. Diese Bewegung endet mit
einem horizontal ausgerichteten zweiten Dachelement
21d, welches den Personen 3 in den wesentlichen Be-
reichen des Innenraums der Wohnkabine 2 eine gleich-
bleibende und ausreichende Stehhohe bietet, siehe ins-
besondere Figur 4.

[0084] Umdabeieine Liicke bzw. einen Zwischenraum
(nicht bezeichnet) zwischen dem oberen Rand der Au-
Renwand 20 und dem unteren Rand der beiden Dachel-
emente 21a, 21d bzw. des Aufstelldachs 21 zu schlieRen,
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ist dort eine Stoffabdeckung 23 vergleichbar dem Stoff
von Cabrio-Dachern vorgesehen, welche entsprechend
zugeschnitten und an den Randern feststehend befestigt
ist, vgl. beispielsweise Figuren 4 bis 6 abschnittsweise
dargestellt. Wird das Aufstelldach 21 angehoben, so wird
die Stoffabdeckung 23 gespannt. Wird das Aufstelldach
21 eingefahren, so fallt bzw. klappt die Stoffabdeckung
23 in das Innere der Wohnkabine 2. Mittels der Stoff-
abdeckung 23 wird der Innenraum der Wohnkabine 2
durchgangig von der Umgebung getrennt, so dass Wind,
Regen und dergleichen stets aus dem Inneren der Wohn-
kabine 2 ferngehalten sowie Warme im Inneren der
Wohnkabine 2 gehalten werden kann.

[0085] Um die Stabilitat und um die thermische Isolie-
rung sowie Gerauschisolierung dieses Zwischenraums
zwischen dem oberen Rand der AuRenwand 20 und dem
unteren Rand des Aufstelldachs 21 weiter zu verbessern,
sind mehrere Wandteile 24 als Klappwande 24 vorge-
sehen, welche dann von den Personen 3 hoch- oder
runtergeklappt werden kénnen, wenn das Aufstelldach
21 ausgefahren und die Stoffabdeckung 23 gespannt ist,
vgl. Figur 6. Hierzu kdnnen die Klappwande 24 aus
expandiertem Polystyrol oder aus extrudiertem Polysty-
rol ausgebildet sowie ummantelt sein. Die Klappwéande
24 kénnen mittels Scharnier (nicht dargestellt) an den
Innenseiten (nicht bezeichnet) der AuRenwand 20 oder
des Aufstelldachs 21 schwenkbar befestigt sein.

[0086] Um den Personen 3 aus dem Inneren der
Wohnkabine 2 den Blick nach drauf3en zu ermdglichen
sowie um mehr Sonnenlichtin den Innenraum der Wohn-
kabine 2 gelangen zu lassen, weist die Stoffabdeckung
Fensterelemente (nicht dargestellt) sowie weisen die
Klappwande 24 korrespondierend angeordnete Fenster-
aussparungen 24a auf, vgl. Figuren 7 und 8.

[0087] Figur 7 zeigt eine seitliche Darstellung des er-
findungsgemafRen Wohnmobils 1, 2 gemaR eines zwei-
ten Ausfihrungsbeispiels von rechts mit ausgefahrenem
Aufstelldach 21 und teilweise dargestellten Wandteilen
24. Figur 8 zeigt eine perspektivische Darstellung der
Figur 7 von schrag hinten oben rechts mit allen Wand-
teilen 24.

[0088] GemaR des zweiten Ausfilhrungsbeispiels ist
das erste Dachelement 21a entlang der Langsachse X
vorne angeordnet, so dass das entsprechende Film-
scharnier 21c an der vorderen Kante der AuRenwand
20 oberhalb der Fahrerkabine 13 entlang der Querachse
Y verlauft. Auch in diesem Fall weist das erste Dach-
element 21a ein Fensterelement 21b auf, um liegenden
Personen 3 den Blick nach oben und nun auch nach
vorne zu ermdglichen. Das Fensterelement 21e des
zweiten Dachelements 21d ist im hinteren Bereich an-
geordnet, um den Innenraum der Wohnkabine 2 dort von
oben mittels Sonnenlicht zu erhellen, wo gesessen wer-
den kann, wie weiter unten noch naher beschrieben
werden wird.

[0089] Figur 9 zeigt die Darstellung der Figur 7 von
weiter oben und ohne dargestelltes Aufstelldach 21,
Stoffabdeckung 23 und Wandteile 24. Figur 10 zeigt
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die Darstellung der Figur 9 von schrag vorne oben links.
Figur 11 zeigt die Darstellung der Figur 9 von oben. Figur
13 zeigt eine Darstellung des vorderen Bereichs der
Figur 9 mit Matratzen 29a, 29b.

[0090] Anhand der Darstellungen der Figuren 9 bis 11
kann nun eine Kiichenzeile 26 mit einem ersten Kiichen-
element 26a, welches einen Kuhlschrank 26a und eine
Splle 26a aufweist, und mit einem zweiten Kiichenele-
ment 26b, welches ein Kochfeld 26b und einen Backofen
26b aufweist, ndher betrachtet werden. So ist das erste
Klchenelement 26a um die vertikale Achse Z schwenk-
bar am zweiten feststehenden Kiichenelement 26b an-
geordnet. Auch sind der Fahrersitz 18 und der Beifahrer-
sitz 19 entlang der Langsachse X nach vorne hin klapp-
bar ausgebildet, so dass der Fahrersitz 18 und der Bei-
fahrersitz 19 bei Nicht-Gebrauch nach vorne geklappt
werden konnen, um den hinteren Bereich der Fahrer-
kabine 13 freizugeben. In diesen Bereich der Fahrer-
kabine 13 kann dann das erste Kiichenelement 26a ge-
schwenkt werden, um genutzt zu werden, ohne dabei
den Innenraum der Wohnkabine 2 einzuschranken.
[0091] Soll wenigstens der Fahrersitz 18 wieder ver-
wendet werden, kann das erste Klichenelement 26a
wieder zur Seite geschwenkt sowie der Fahrersitz 18
nach hinten geklappt und eingenommen werden, um
das Wohnmobil 1, 2 zu fahren. Hierzu muss das Wohn-
mobil 1, 2 nicht verlassen werden.

[0092] Der Bereich oberhalb der beiden Kiichenele-
mente 26a, 26b kann, falls die Kiichenzeile 26 nicht
verwendet wird, stattdessen zum Schlafen verwendet
werden. Hierzu kénnen zwei Matratzen 29a, 29b vorge-
sehen sein, welche sich entlang der Langsachse X er-
strecken und entlang der Querachse Y nebeneinander
angeordnet sind. Beide Matratzen 29a, 29b knnen etwa
mittig knickbar ausgebildet sein, um sich der Kontur des
ausgefahrenen Aufstelldachs 21 jeweils anzupassen
und so raumsparend hochgeklappt zu werden, vgl. Figur
13, was ebenfalls pneumatisch erfolgen kann. Fur die
rechte Matratze 29b kann im Eingangsbereich 25 eine
ausklappbare bzw. ausfahrbare Stiitzflache (nicht dar-
gestellt) vorgesehen sein, um die zweite Matratze 29b
vergleichbar dem zweiten Kiichenelement 26b von unten
abzustutzen.

[0093] Beide Matratzen 29a, 29b kénnen Uber jeweils
ein seitlich im hinteren Bereich der Wohnkabine 20 an-
geordnetes Sitzelement 27 in Form einer entlang der
Langsachse X verlaufenden Sitzbank 27 als Treppe
bzw. als Aufstiegshilfe vergleichsweise einfach erreicht
und wieder verlassen werden.

[0094] Die beiden Sitzbanke 27 kbnnen zusammen mit
einem hohenverstellbaren Tischelement 28 in Form ei-
nes héhenverstellbaren Tisches 28, welches entlang der
Querachse Y mittig zwischen den beiden Sitzbanken 27
angeordnet ist, zum Sitzen, zum Essen und dergleichen
genutzt werden. Auch kann der Tisch 28 in Abwesenheit
der Personen 3 auf den Sitzbanken 27 auf deren Hohe
entlang der vertikalen Achse Z heruntergefahren wer-
den, um eine ebene Flache in der Horizontalen X, Y zu
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schaffen, welche mittels Matratzen (nicht dargestellt)
ebenfalls zum Schlafen genutzt werden kann, vgl. Figur
12.

[0095] Wird das Wohnmobil 1, 2 nun in einem Fahrbe-
trieb verwendet, d.h. wird das Wohnmobil 1, 2 gefahren
bzw. kann das Wohnmobil 1, 2 gefahren werden, so sind
die Seitenelemente 20d, das Heckelement 20g sowie
das Aufstelldach 21 eingefahren, um die AulRenmalle
des Wohnmobils 1, 2 zu minimieren. Dabei ist der hohen-
verstellbare Tisch 28 auf die Hohe der Sitzbanke 27
abzusenken, um dem eingefahrenen Heckelement 20g
Platz zu machen. Auch ist das erste Kiichenelement 26a
zum zweiten Kiichenelement 26b hinzuschwenken und
zu befestigen sowie sind der Fahrersitz 18 und der Bei-
fahrersitz 19 nach hinten zu klappen. In diesem Zustand
ist das Wohnmobil 1, 2 fahrbereit. Der Innenraum der
Wohnkabine 20 wird fast vollstdndig von den bewegli-
chen Elementen, welche nun eingefahren bzw. einge-
schwenkt sind, ausgefiillt.

[0096] WirddasWohnmobil 1,2 abgestelltundineinen
Standbetrieb zum Nutzen des Innenraums der Wohn-
kabine 20 versetzt, so werden die Seitenelemente 20d,
das Heckelement 20g sowie das Aufstelldach 21 ausge-
fahren. Auch werden der Fahrersitz 18 und der Beifahrer-
sitz 19 nach vorne geklappt und das erste Kiichenele-
ment 26a in die Fahrerkabine 13 geschwenkt. Ferner
wird der héhenverstellbare Tisch 28 ausreichend ange-
hoben, um am Tisch 28 sitzen zu kdnnen.

[0097] Aufdiese Artund Weise kann erfindungsgeman
ein vergleichsweise komfortables gelandegangiges
Wohnmobil 1,2 mit einem vergleichsweise geringen zu-
lassigen Gesamtgewicht von weniger als 3,5 t geschaf-
fen werden, welches im Fahrbetrieb eine vergleichswei-
se geringe Lange von weniger als 6,00 m, eine ver-
gleichsweise geringe Breite von héchstens 2,10 m und
eine vergleichsweise geringe Héhe von héchstens 2,25
m aufweist. Hierdurch kann das erfindungsgemafie
Wohnmobil 1, 2 innerhalb eines ISO-Containers ange-
ordnet und somit auch per Schiff transportiert werden.

BEZUGSZEICHENLISTE (Teil der Beschreibung)

[0098]

X Langsachse; Tiefe; Lange

Y Querachse; Breite

Z vertikale Achse; Hohe

X, Y  Horizontale; horizontale Ebene

1,2  Wohnmobil

1 Tragerfahrzeug
10  Fahrgestell

11 Fahrzeugrader
12  Motorhaube

13  Fahrerkabine
14 Fahrertlr

15  Beifahrertlr
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11

20

16 Anhangekupplung
17  Ersatzrad
18  Fahrer-/Beifahrersitz

2
20
20a
20b
20c
20d
20e
20f
20g
20h
20i
20j
21
21a
21b

21c
21d
21e
21f
21g
22
22a, 22b
22a
22b
22¢
23
24
24a
25
26
26a

26b

27
28

29a
29b

Wohnkabine; (Wohnmobil-)Aufbau
Aulenwand

Turéffnung

Tar

Seitenelementéffnungen

Seitenelemente; Slide-Out’s

Solarzellen der Seitenelemente 20d
Heckelementtffnung

Heckelement

Stauraum des Heckelements 20g
Solarzellen des Heckelements 20g
Ersatzradaufnahme

Aufstelldach

erstes Dachelement

Fensterelement des ersten Dachelements
21a

Schwenkelement bzw. Filmscharnier zwi-
schen AuRenwand 20 und erstem Dachele-
ment 21a

zweites Dachelement; Hauptdach
Fensterelement des zweiten
ements 21d

Schwenkelement bzw. Stangenscharnier
zwischen erstem Dachelement 21a und
zweitem Dachelement 21d

Solarzellen des zweiten Dachelements 21d
Hubmechanismus zwischen Aulenwand
20 und Aufstelldach 21

Linearantriebe bzw. (pneumatische oder
hydraulische) Hubzylinder des Hubmecha-
nismus 22

Statoren der Linearantriebe 22a, 22b
Abtrieb bzw. Kolben der Linearantriebe
22a, 22b

Linearfihrungen bzw. Schienen des Hub-
mechanismus 22

Stoffabdeckung zwischen Auflenwand 20
und Aufstelldach 21

Wandteile bzw. Klappwande zwischen Au-
Renwand 20 und Aufstelldach 21
Fensteraussparungen der Wandteile 24
Eingangsbereich; Duschbereich
Klchenzeile

erstes Klichenelement; Kiihlschrank; Spiile
zweites Kichenelement; Kochfeld; Back-
ofen

Sitzelemente; Sitzbanke
hoéhenverstellbares Tischelement; héhen-
verstellbarer Tisch

erste Matratze

zweite Matratze

Dachel-

3  Personen; Benutzer
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Patentanspriiche

Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen

mit einer Wohnkabine (2) mit einer zum Wohnen
ausgebildeten Inneneinrichtung,

wobei die Wohnkabine (2) wenigstens ein Ele-
ment aufweist, welches ausgebildet ist,

im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens ausgefahren zu sein, um den
Innenraum der Wohnkabine (2) zu vergré-
Rern, und

im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens eingefahren zu sein, um die
Abmale der Wohnkabine (2) zu verringern.

Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach Anspruch
1,

wobei ein ein-/ausfahrbares Element der Wohnka-
bine (2) ein Aufstelldach (21) ist, welches ausge-
bildet ist, mittels eines Hubmechanismus (22)

im Standbetrieb gegenuber einer Auflenwand
(20) der Wohnkabine (2) entlang der vertikalen
Achse (Z) angehoben zu sein, um den Innen-
raum der Wohnkabine (2) zu vergréRern, und
im Fahrbetrieb gegenuber der Aul3enwand (20)
der Wohnkabine (2) entlang der vertikalen Ach-
se (Z) abgesenkt zu sein, um die Hoéhe der
Wohnkabine (2) zu verringern.

3. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach Anspruch

2,

wobei der Hubmechanismus (22) wenigstens
einen Linearantrieb (22a, 22b), vorzugsweise
ein entlang der Querachse (Y) zueinander be-
abstandetes Paar von Linearantrieben (22a,
22b), aufweist,

wobei ein Stator (22a) des Linearantriebs (22a,
22b) feststehend an der Wohnkabine (2) ange-
ordnet, vorzugsweise in eine Seitenwand der
Wohnkabine (2) integriert, und ausgebildet ist,
einen Abtrieb (22b) des Linearantriebs (22a,
22b) translatorisch entlang der vertikalen Achse
(Z) zu bewegen,

wobei der Abtrieb (22b) dem Stator (22a) abge-
wandt entlang der Langsachse (X) beweglich
mit einer Linearfihrung (22c) des Hubmecha-
nismus (22) verbunden ist,

wobei die Linearflihrung (22c) des Hubmecha-
nismus (22) feststehend an dem Aufstelldach
(21) angeordnet ist.

4. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach Anspruch

2 oder 3,
wobei zwischen der AuBenwand (20) und dem Auf-
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stelldach (21) eine Stoffabdeckung (23), vorzugs-
weise mit wenigstens einem Fensterelement, ange-
ordnet ist, welche ausgebildet ist,

im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens entlang der vertikalen Achse (Z)
gespannt zu sein, um einen Zwischenraum zwi-
schen der AuRenwand (20) und dem Aufstell-
dach (21) der Wohnkabine (2) flachig glatt zu
verschlief3en, und

im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens in den Innenraum der Wohnkabi-
ne (2) hineinzuragen, um den Zwischenraum
zwischen der Auflenwand (20) und dem Auf-
stelldach (21) der Wohnkabine (2) freizugeben.

Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach Anspruch
4,

ferner mit einer Mehrzahl von Wandteilen (24), vor-
zugsweise Klappwanden (24), vorzugsweise mitwe-
nigstens einer Fensteraussparung (24a) korrespon-
dierend zu einem Fensterelement der Stoffabde-
ckung (23), welche ausgebildet sind,

im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens von Innen im Zwischenraum der
Auflenwand (20) und des Aufstelldachs (21)
flachig angeordnet, vorzugsweise geklappt, zu
sein, und

im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens in den Innenraum der Wohnkabi-
ne (2) entfernt, vorzugsweise geklappt, zu sein,
um den Zwischenraum zwischen Aufienwand
(20) und dem Aufstelldach (21) der Wohnkabine
(2) freizugeben.

6. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach einem der

Anspruche 2 bis 5,
wobei das Aufstelldach (21) wenigstens aufweist:

ein erstes Dachelement (21a), vorzugsweise
mit wenigstens einem Fensterelement (21b) un-
d/oder mit Solarzellen, welches mittels wenigs-
tens eines Schwenkelement (21c¢), vorzugswei-
se mittels eines Filmscharniers (21c), entlang
der Querachse (Y) mit der AuRenwand (20)
schwenkbar verbunden ist, und

ein zweites Dachelement (21d), vorzugsweise
mit wenigstens einem Fensterelement (21e) un-
d/oder mit, vorzugsweise aufstellbaren, Solar-
zellen (21g), welches mittels wenigstens eines
Schwenkelement (2fc), vorzugsweise mittels ei-
nes Stangenscharniers (21f), entlang der Quer-
achse (Y) mit dem ersten Dachelement (21a)
schwenkbar verbunden ist.

7. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach einem der

vorangehenden Anspriche,



23 EP 4 656 457 A1

wobei ein ein-/ausfahrbares Element der Wohnka-
bine (2) wenigstens ein Seitenelement (20d), vor-
zugsweise mit Solarzellen (20e), ist, welches aus-
gebildet ist,

im Standbetrieb durch eine korrespondierende
Seitendffnung (20c) einer AuBenwand (20) der
Wohnkabine (2) gegeniiber der Auflenwand
(20) der Wohnkabine (2) entlang der Querachse
(Y)ausgefahren zu sein, um den Innenraum der
Wohnkabine (2) zu vergréRern und/oder den
Zugriff auf einen Stauraum des Seitenelements
zu ermoglichen, und

im Fahrbetrieb durch die korrespondierende
Seitenoffnung (20c) der Auflenwand (20) der
Wohnkabine (2) gegeniiber der AuRenwand
(20) der Wohnkabine (2) entlang der Querachse
(Y)eingefahren zu sein, um die Breite der Wohn-
kabine (2) zu verringern.

8. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach einem der
vorangehenden Anspruche,
wobei ein ein-/ausfahrbares Element der Wohnka-
bine (2) wenigstens ein Heckelement (20g), vor-
zugsweise mit Solarzellen (20i), ist, welches ausge-
bildet ist,

im Standbetrieb durch eine korrespondierende
Heckoffnung (20f) einer AuRenwand (20) der
Wohnkabine (2) gegeniber der AufRenwand
(20) der Wohnkabine (2) entlang der Langsach-
se (X) ausgefahren zu sein, um den Innenraum
der Wohnkabine (2) zu vergrof3ern und/oder den
Zugriff auf einen Stauraum (20h) des Heckele-
ments (20g) zu ermdglichen, und

im Fahrbetrieb durch die korrespondierende
Heckoéffnung (20f) der AuRenwand (20) der
Wohnkabine (2) gegeniiber der AuRenwand
(20) der Wohnkabine (2) entlang der Langsach-
se (X) eingefahren zu sein, um die Lange der
Wohnkabine (2) zu verringern.

9. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach einem der
vorangehenden Anspriiche

mit wenigstens einem Kichenelement (263,
26b) und

mit wenigstens einer ersten Matratze (29a),
welche ausgebildet ist,

im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens entlang der vertikalen Achse
(Z) oberhalb des Kichenelements (26a,
26b) angeordnet zu sein, um das Kiichen-
element (26a, 26b) freizugeben, oder auf
dem Kiichenelement (26a, 26b) abgelegt
zu sein, um genutzt zu werden, und

im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
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Wohnwagens auf dem Kichenelement
(26a, 26b) abgelegt zu sein, um die Hohe
der Wohnkabine (2) zu verringern.

10. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach Anspruch

mit wenigstens einem Sitzelement (27), wel-
ches ausgebildetist, im Standbetrieb des Wohn-
mobils (1, 2) oder Wohnwagens zum Sitzen
genutzt zu werden,

wobei das Sitzelement (27) ferner ausgebildet
ist, um im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2)
oder Wohnwagens als Aufstiegselement zum
Erreichen der ersten Matratze (29a) genutzt
zu werden, wenn die erste Matratze (29a) ent-
lang der vertikalen Achse (Z) auf dem Kiichen-
element (26a, 26b) abgelegt ist.

11. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach einem der
vorangehenden Anspriche

mit wenigstens einem Paar einander entlang
der Querachse (Y) gegeniiberliegender Sitzele-
mente (27), vorzugsweise Sitzbanke (27), und
einem dazwischen angeordneten entlang der
vertikalen Achse (Z) hdhenverstellbaren Tisch-
element (28),

wobei das héhenverstellbare Tischelement (28)
ausgebildet ist,

im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens entlang der vertikalen Achse
(Z) gegenuber den Sitzelementen (27) an-
gehoben zu sein, um die Sitzelemente (27)
zum Sitzen an dem hdhenverstellbaren
Tischelement (28) zu nutzen, und

im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) oder
Wohnwagens entlang der vertikalen Achse
(Z) gegentber den Sitzelementen (27) auf
deren Héhe abgesenkt zu sein, um die Sitz-
elemente (27) und das hdhenverstellbare
Tischelement (28) als Liegeflache zu nut-
zen.

12. Wohnmobil (1, 2) oder Wohnwagen nach einem der
vorangehenden Anspriiche

mit wenigstens einer Tur (20b) zum Schlief3en
und Freigeben einer Tlroffnung (20a) einer Au-
Renwand (20) der Wohnkabine (2) und

mit einem Eingangsbereich (25) im Innenraum
der Wohnkabine (2), welcher unmittelbar vor der
Tdr (20b) angeordnet ist,

wobei der Eingangsbereich (25) eine Duschvor-
richtung und einen Wasserablauf aufweist, so
dass der Eingangsbereich (25) ausgebildet ist,
auch als Duschbereich (25) genutzt zu werden.
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13. Wohnmobil (1, 2) nach einem der vorangehenden
Anspriiche
mit einem, vorzugsweise gelandegangigen, Trager-
fahrzeug (1), welches die Wohnkabine (2) als Auf-
bau (2) festverbunden, vorzugsweise mittels einer3- 5
Punkt-Lagerung, oder trennbar aufnimmt.

14. Wohnmobil (1, 2) nach Anspruch 13,

wobei ein Fahrersitz (18) und/oder ein Beifah- 10
rersitz (18) des Tragerfahrzeugs (1) ausgebildet
ist/sind, im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2)
entlang der Langsachse (X) nach vorne in eine
Fahrerkabine (13) des Tragerfahrzeugs (1) be-
wegt, vorzugsweise geklappt, zu werden, 15
ferner mit wenigstens einem ersten Kiichenele-
ment (26a), welches in der Wohnkabine (2) an-
geordnet und ausgebildet ist,

im Standbetrieb des Wohnmobils (1, 2) in 20
den Bereich der Fahrerkabine (13) des Tra-
gerfahrzeugs (1), welcher von den dort
wegbewegten, vorzugsweise weggeklapp-

ten, Fahrersitz (18) und/oder Beifahrersitz
(18) des Tragerfahrzeugs (1) freigegeben 25
wird, bewegt, vorzugsweise um die vertika-

le Achse (Z) geschwenkt zu sein, um das
erste Kiichenelement (26a) zu nutzen, und

im Fahrbetrieb des Wohnmobils (1, 2) in die
Wohnkabine (2) bewegt, geschwenkt, zu 30
sein, so dass der Fahrersitz (18) und/oder

der Beifahrersitz (18) des Tragerfahrzeugs

(1) innerhalb der Fahrerkabine (13) des
Tragerfahrzeugs (1) zur Wohnkabine (2)
hinbewegt, vorzugsweise geklappt, undge- 35
nutzt werden kénnen.

15. Wohnmobil (1, 2) nach Anspruch 13 oder 14,

wobei die Wohnkabine (2) und eine Fahrerkabine
(13) des Tragerfahrzeugs (1) miteinander verbun- 40
den sind, so dass eine Person zwischen der Wohn-
kabine (2) und der Fahrerkabine (13) des Trager-
fahrzeugs (1), vorzugsweise nach Bewegen, vor-
zugsweise Schwenken, des ersten Kiichenelements
(26a) in die Wohnkabine (2) und nach hinten be- 45
wegen, vorzugsweise klappen, des Fahrersitzes
(18) und/oder des Beifahrersitzes (18) des Trager-
fahrzeugs (1), hin und her wechseln kann.

50
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